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TRANSMISSION, DELTA POWERSHIFT, 3 pos. Figure Code | Page
i TE 4-1635 40 2C
B200,8400 (668103~ >) Fin et 50 kmyh, 8050,8150 (—>F32103) TRANSMISSION, changement rapide de rapport T Fgure Code | Page
TYPE DE TRANSMISSION 460 (d=28) 2 vitesses. 300. 420
<X o 30kmh _ [(30)/40km/h | 50 km/h S <A LN £
Di EMBRAYAGE F&S: 2 350 mm
ﬂ DELTA POWERSHIFT sans “|(=1,0 / 0,811 /|(i=1,0 / 0,811 / 13-;(55 AT 400 420
: 0, 651) ~.0,651)
<<3{ |MNVERSEUR Vitesses arriéres 2,5 % plus rapides 30km/h  [(30)40km/h | 30km/h | (30) 40 km/h
‘i‘fiz BOITE DE VITESSES S R P 0 S R | EMBRAYAGE F&S 330
i, DELTA POWERSHIFT 1,256 (TRAC—TROL 0,796 (OVE
Nb de vitesses ()= dispositif de blocage 12112 (33/33R),36/36R 36/36R ' {0 ’ ( FEHRIVE)
VITESSES LL1—LL4 km/h 0,7-2,1 06—-26 0,7 - 3,2 - — -
M1—M4 km/h 36-10 30=13 3716 INVERSEUR Vitesses arrieres 2,5 % plus rapides
"H1—(H3) / H4 km/h Lkl i iy |
ik ; e T2 93— (28)40 |11 - 50
gime moteur 2200 1/min, roues arriére 20.8 R38 y
-::@ Pignon/couronne Z9/38 Z8/42 Z9/38 BOITE DE VITESSES
Nb de vitesses 24/24R (22/22R) 24/24R (22/22R)
‘35;13 Arbre de PF proportionnelle | — + - o = + Vitesses (régime moteur rear wheels: 16.9 R38 rear wheels: 18.4 R38
: a 'avancement 2225 1/min)
D:F{E REDUCTIONS FINALES 450, i= 6,857 LL1—-LL4 km/h 06-23 09— 31 0.6 —22 08-30
PF 450 M1—-M4 km/h 27-95 3,6 -—12,9 2,6 -94 3,6 — 12,7
PF 5 + + + H1=(H3) / H4 km/h - = = =
CLCI\“ P 1000 rmin (H3) / / 8,4 — 29,7 11,3—(28)/40,2 [8,2— 29,2 ; ; ; 27.7)/
ﬁ L i _ - + * o (régime moteur 2450 rpm) 32,7 44,3 32,5 435
zg 540+1000 /min + |6 = i=40,96 = - - |i=4096 .
prop. & l'avancement (V, (7,62r/m; (7,62r/m; PIQHOH/COUTOHHG 7/40 9/38 7/’40 9/38
Z25/24) 20.8R38) 20.8R38)
g 540+1000 r/min + |17 - = = 1=‘g;‘?1 ‘ N = Pignon/4wD 34/41 39/35 28/47 33/41
prop. a l'av. (Z26/20) go' a,;:arg}' - -
. REDUCTIONS FINALES i=5,2 i=6,857
@ 1000 r/min+ prop. a 9 - + - - - +
ravan.(HD=V,Z25/24) i=40,96 i=40,96
T |t oy |1 - = | 7 liews | T | - |PF STD 540/1000
’f{j 3‘:‘,?,; mia s R * * * 540/1000/ prop. & I'avancement, option
g 540+540E (750) |13 - + - - - I
r/min-+ prop. a l'avance- i=40,96 i=40,96 22/31 24/25 22/31 24/25
ment (V, Z25/24)
,:g 540+540E (750) 18 - = = 4{‘]"81 - -
r;’min rop. a l'avance- Ll 2
ment (Z28/20) ESSIEU AVANT =177
Ei " |ESSIEU AVANT i=17,72
i Rapport, essieu avant/arriére i=1,315 i=1,309 i=1,315 Rapport, essieu avant/arriére 1,391 1,381 1,317 1,315
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1. Serrer entierement I'écrou
2. Le désserrer de 1,5 tour

TRANSMISSION (vue générale)

Les pignons de coupe hélicoidale sont utilisés dans la boite de vitesses principale. Ills permettent I'engrenage de plus de deux dents a tout moment, et réduisent
ainsi le bruit lors du fonctionnement.

Les arbres sont relativement courts, ce qui assure un bon contact des pignons, méme pendant des charges de couple élevées.

Bofte de vitesses entierement synchronisée (sauf le groupe LL). 4 vitesses principales et 3 groupes (LL = vitesses rampantes, M = vitesses moyennes, H =
vitesses élevées), inverseur de marche.

Sur les modéles 6600-8100, se trouve un changement de rapport overdrive (1 : 0,796), et un changement de rapport de réduction (Trac—Trot ; 1 : 1,256) sur les
modeéles 6100-6400.

Les modéeles 6100-6300, 8000 sont également disponibles sans changement rapide de rapport.
La PF et les quatre roues motrices sont entrainées par des embrayages multidisques commandés électro—hydrauliquement.
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T SERIES ¢ &)

POWER TRAIN  lops wrerwarve
40 & 50km/h " (T140ec: STANDARD) :
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1) T120c,T130¢: 40/km (FINAL DRIVES TYPEGS0)

2) T120¢,T130c: 50/km (FNAL DRIVES TYPEBS0)

3) T140c : 40/km (FINAL DRIVES TYPE 700) 4-2465
&) TI60¢, TI70¢: 40/km (FNAL DRVES TYPE 700) 11/04

§) TI60c, T170c: 50/km (FINAL DRVES TYPE 700)
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6000—-6400,8000
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6000—-8400
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